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a een bdt‘sj_ng‘neers‘tort-‘
waren gezond en ervaren,
tlerzoek kan jaar vergen.

inze verslaggever

de Waard

ode hoek? Hoe heeft het kun-

ar een vliegbrevet.

d (46) was niet -

. Afgelopen’ vrij-

‘ iddag stegen ze om half twee.

aven Rotterdam, met een

elystad. -

halfuur later botste hun toe-
ort voordat ze zouden gaan
n, tegen het onderstel van

ak af, 6f- zo luidt een andere
‘van spotters - de vleugel
e tank vatte vlam. Hoe dan
het toestel stortte neer :.en
de-volledig uit; De Lange-en
rland waren op slag dood.
et"andere toestel kon-ondanks
schade aan het landingsgestel een
noodlanding maken. De twee in-
zittenden - eveneens ervaren vlie-
gers - bleven ongedeerd.
. Deverslagenheid is groot. Zowel
bij. de vliegclub Rotterdam, waar-
van De Lange en Slingerland lid
waren, als bij de Technische Uni-
versiteit in Delft, waar ze allebei les
gaven aan de faculteit luchtvaart-
en _ruimtevaarttechniek. ‘Zoiets
gebeurt meestal door een keten
van gebeurtenissen. We weten al-
leeny niet welke keten’, zegt Jacco
Hoekstra, decaan van de faculteit.
l'é)p“heteerste gezichtzijner geen
fouten gemaakt. De Lange en Slin-
gerland hadden aan alle vergisten
Vq!gg?;j,Hgty}iégplan~wasl orde.
Ze'hadden alle kaarten verzarneld
en. op internet de notice to airmen
geraadpleegd - het overzicht van
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$na172 vandevliegclub,opweg

ji FA 200 van het Lelystadse .
jf Wings. De staart van de Ces- -

vragenna
ongeval met

igjes

activiteiten op de vliegroute (vaur-
werk, parachutespringen). -

Ze hadden kort daarvoor hun
jaarlijks  verplichte  instructie-
vlucht met -glans doorstaan. De

- Lange was medisch gecontroleerd,
_ wat twee keer per jaar verplicht is

voor eén vlieger van boven de 70.
‘En toch ging het mis’, zegt Wim

. - Schimmel, Voorzitter van de vlieg-

~club Rotterdam. ‘Onbegrijpelijk.’

s

Zijn viiegclub, met zeshonderd le-
den de grogtste van Nederland, be-
zittwintig toestellen. ‘Er zijn in het

verleden technische storingen ge-
‘weest; - of noodlandingen. Maar

niemand kan zich een dodelijk on-
geval herinneren’, aldus Schim-

mels o
. Botsingen in de lucht zijn zeld-

zaam. Vier,inde honderdjarige ge-
schiedenis van de luchtvaart in Ne-
derland. ‘Juist daarom hebben we
al die vragen.’ De Lange en Slinger-
land vlogen op zicht; visual flight
rules, zoals dat technisch heet. Dit
betekent dat ze zelf moesten uitkij-

ken, naar.de radio moeten luiste-

ren en niet werden begeleid door
de verkeerstoren. Rond Lelystad is
dat mogelijk tot een vlieghoogte

*'van 1500 voét (500 meter). Hoger

moet verplicht instrumental flight
rules worden gevlogen. De Cessna

kende dubbelbesturing. Waar-

schijnlijk vioog Slingerland. Hij

had het toestel gehuurd en was pi-

lot-in-command.

‘Normaliter vliegt de een heen
en de ander terug’, zegt Hoekstra.
De vliegtocht was bedoeld om de
voor het brevet benodigde uren te
maken. Ze zouden in Lelystad lan-
den en daarna terugvliegen.

Slingerland werkte elf jaar op de
universiteit bij de vakgroep design

-of aircraft & rotorcraft. Hij nam

soms studenten mee op vlieg-
tochtjes. De Lange was gepensio-
neerd, maar deed freelance nog
werk voor de faculteit. Zowel de

stude ft%a,,,,a;s, de  Yan de
vng%%: yRotterdam zitténvolyra-
gen. Hetofficiéle ondérzoekvan de

Onderzoeksraad voor de Veilig-
heid zal mogelijk een jaar vergen.




